OPCINA VARES

ELABORAT
O STANJU | OPTERECENJU LOKALNIH
CESTANAPODRUCJIU OPCINE VARES

februar 2015.



Glavni projektant:Mr. Akif Smailhodzi¢, dipl.inz.saobr.

Strucni saradnik: Mr. Almir Cirikovi¢, dipl.inZ.saobr.



SADRZAJ:

1. PREDGOVOR

2. UvOD

3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA
4. OCJENA STANJA CESTA

6. ZAKLJUCAK



1.PREDGOVOR

Po osnovu Ugovora o izradi Elaborata o stanju i optereéenju lokalnih cesta
na podrucju opcine Vare$ br. 02-600/14 od 09.06.2014. godine, isti je
uraden je u skladu sa Zakonom o sigurnosti saobracaja na cestama Bosne i
Hercegovine (,,Sl.glasnik BiH“ br. 6/06, 75/06, 44/07 i 18/13),Zakonom o
cestama FBiH (,,Sl.novine FBiH*, br. 12/10 i 16/10), Smjernicama za
projekovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na cestama Federacije Bosne i
Hercegovine (,,Sl.novine FBiH“, br. 80/06),Pravilnikom o dimenzijama,
ukupnoj masi i osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju
moraju imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i
oprema u saobracaju na cestama ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 23/07, 54/07 i
101/12) i Pravilnikom o saobrac¢ajnim znakovima i signalizaciji na cestama,
nacinu obiljezavanja radova i prepreka na cesti i znakovima koje ucesnicima
u saobracaju daje ovlascena osoba (,,Sl.glasnik BiH*“ br. 16/07 i 61/07), kao
i snimljenog stanja na terenu, posto u opdini Vare$ ne postoji nikakva
dokumentacija o saobracajnoj signalizaciji u skladu sa i Pravilnikom o
vodenju evidencije o javnim cestama (,,Sl.glasnik BiH*, br. 13/07).U obzir je
uzet i postojedi rezim saobradaja koji je primijenjen na lokalnim cestama u
opéini Vare$S u skladu sa Odlukom o sigurnosti saobracaja na cestama
(preciscen tekst) br. 01-161/12 od 11.09.2012.godine.

Tokom prethodne godine (28.03.2014.), prije snimanja postojeceg stanja
donesena je Odluka o kategorizaciji cesta u autoceste i brze ceste,
magistralne ceste i regionalne ceste u Federaciji Bosne i Hercegovine
(,Sl.novine F BiH" br. 24/14) Cime pojedine ceste na podrucju opcine Vares
mijenjaju kategoriju ceste veleg stepena a time i nadleznosti. Medutim
tokom izrade predmetnog Elaborata (21.11.2014.) donosi se Odluka o
izmjeni Odluke o kategorizaciji cesta u autoceste i brze ceste, magistralne
ceste i regionalne ceste (,,Sl.novine FBiH" br.95/14) gdje se definisSe da ¢e
se ista primjenjivati od 15.03.2018. godine. Predmetni elaborat obuhvatio
je lokalne ceste po staroj kategorizaciji uz uvodenje novih oznaka
kategorizacije.

Za izradu predmetnog Elaborata o stanju i optereéenosti lokalnih cesta
uzeta je u obzir i postojeca Strategija razvoja lokalnih cesta i ulica u gradu i
naseljima opdéine Vres iz aprila 2011. godine, odnosno izvrsen je i uvid u
nekoliko projekta lokalnih cesta na podrucju opcine, koji su djelimi¢no
realizirani na terenu. Nazalost u svim navedenim raspolozivim projektima
lokalnih cesta u opdini Vares, ni u jednom nije posebno odraden segment
opteredenja predmetnih cesta iako je to bila potreba uzimajuc¢i u obzir
postojecde stanje lokalnih cesta.

Tokom izrade saobradajnoh projekta ostvarena je saradnja sa nadleznim
sluzbama opdéine, gdje ja na raspolaganje data raspoloziva kartografska
osnova, kao i definisanje granica mjesnih zajednica i naseljenih mjesta u
opdini.

Elaborirano stanje lokalnih cesta u predmetnom materijalu vrSeno je s
ciljem definisanja prekomjernog koristenja i opterecenja lokalnih cesta u
svrhu zastite postojeceih lokalnih cesta i kontrolisane upotrebe u skladu sa
Pravilnikom za utvrdivanje prekomjerne upotrebe javnih cesta (,,Sl.novine
FBiH“ br. 69/10) i sigurnijeg odvijanja saobracaja na istim.



2. UvOD

Opc¢ina Vares lezi na osovini paralele 44°10' sjeverne Sirine i meridijana
18°20' istoCne duzine u prostoru srednje Bosne. Grani¢ne opcine su Breza
(duzina granice 12 km), Visoko (7 km), Kakanj (17 km), Zavidovic¢i (11
km), Olovo (34 km), i Ilijas (19 km). Granica s op¢inom Ilijas je ujedno i
granica sa Sarajevskim kantonom. Povrsina opcéine iznosi 390 km?.

Opc¢ina prostorno obuhvata planinu Zvijezdu i njene padine, te nekoliko
samostalnih uzvisina (BudozZeljska planina, Perun i dr.).

Opcina je s okruzenjem povezana cestovnom regionalnom cestom R 444
Vare$§ - Podlugovi vezana je sa magistralnim pravcem Sarajevo - Zenica, a
njezinim kracima R 444a Vare$ - Podkamensko sa Tuzlom i Zavidovié¢ima i
Vare$ - Kopjari - Kraljeva Sutjeska sa opcinom Kakanj. Udaljenost od
glavnih centara iznosi: 46 km od Sarajeva, 74 km od Zenice i 85 km od
Tuzle.

Drugadija je situacija s cestovnim saobrac¢ajem unutar opcine i vezama s
okruzenjem s kojim je opcina povezana regionalnim pravcem R 444 (Breza
- Vare$) duzine 16 km te kracima R 444 (Vare$ - Podkamensko) duzine 27
km i R 444 a (VareS - Luke - Kopjari) duzine 25 km. Ukupna duzina
regionalnih cesta iznosi 68 km. Ostale veze s okruzenjem su lokalne ceste
Simin Potok - Donja Ocevija duzine 12 km i Studenac - Crna Rijeka duZine
16 km (prema Olovu). Unutarnji saobrac¢aj na podrucju opcine odvija se
lokalnim kategoriziranim cestama (ukupne duzine 121,90 km) i
nekategoriziranim cestama (ukupne duzine 60,45 km).

Cestovna mreza na podrucju opcine Vares je u veoma teSkom i zapustenom
stanju. Posljedica je to neadekvatne razvojne politike u ranijem razdoblju
kada se nije vodilo raCuna o ravnomjernom razvoju ove oblasti unutar
opcine niti o vezama s okruzenjem, kao i dugogodi$njeg neadkvatnog
odrzavanja uz nekontrolisano prekomjerno koristenje od strane teskih vozila
uzimajuéi u obzir strukturu privrede i potrebe transporta i saobracaja u
prethodnom i danjasnjem periodu. Poznata je Cinjenica da lokalne ceste
imaju egzistecijalni znacaj za podrucja koja opsluzuju.

Nijedna cesta na teritoriji opline ne odgovara propisanim elementima za
kategoriju kojoj pripada, ukljucujuéi i regionalne ceste. Zavrsni slojevi,
konstrukcija ceste, horizontalne i vertikalne krivine, uzduzni i poprecni
nagibi izvodeni su mimo zakonski propisanih elemenata. Broj objekata,
njihov kvalitet i sadasnje stanje, zbog slabog odrzavanja, nisu odgovarajudi.
Podaci o zavrSnim slojevima na cestama dovoljno govore o stanju u ovoj
oblasti. Asfaltirane ceste su 70,40 km (28,12%), makadamske ceste 121,05
km (48,35%) i zemljane ceste 58,90 km (23,53%). Ukupno duzina cesta
iznosi 250,35 km.

Postoje¢e stanje lokalnih saobradajnica dovodi u pitanje sigurnost,
ekonomicnost i nezadovoljavanje potreba stanovnistva i privrede i zastite
okoline u podruéju opcine u narednom periodu, Sto namece potrebu
planskog obnavljanja i kontrolisane upotrebe lokalnih cesta u narednom
periodu.



3. ANALIZA STANJA LOKALNIH CESTA

Prilikom ocjene postojeceg stanja cestovne mreze u cjelini treba redi,da je
teritorija opcine uglavnom pokrivena sa oko 150 km lokalnih cestovnih
saobracajnicama razli¢itog kvaliteta od ¢ega je oko 92 km makadamskih i
oko 58 km asfalnih cesta. Jedan dio asfaltnog kolovoza je raden prije
1990.godine i sazrio je za potpunu rekonstrukciju.Smatra se da je 20
godina eksploatacioni vijek kolovoza, uz sigurnu, udobnu i ekonomicnu
vozZnju.

Vecina cestovnih pravaca na podruéju opcine Vares$ radeni su po projektima
za eksploataciju Sume koji zadovoljavaju kamionski transport, Kkoji su
posluzili i za najnuzniji putnicki saobracaj za vedinu sela na podrucju
opcine. Zbog prekoracenja nosivosti i osovinskog opterec¢enja kamionskog
transporta, ova vozila prekomjerno ostecuju cestu, ugrozavaju sigurnost
ostalih ucesnika u saobradaju i vise od ostalih zagaduju Zivotnu sredinu.
Ostecenja, uocCena snimanjem na terenu, su tipicha za neprimjerno
saobradajno opterecenje ceste male nosivosti. Kolovoz je na cijeloj trasi, na
puno mjesta u velikoj povrsini, negdje i cijelom Sirinom, karakteristi¢no
ispucao, u obliku , paukove mreze*“.

Ostecenja kolovoza izraZena na ivicama ceste na kolotragu teskih teretnih vozila



Ostecenja su posebno izrazena na usponima i na kolotragu vozila. Na ovim
mjestima (na paukovoj mrezi), zbog velikog optereéenja, pospjeseno
erozivnim dejstvom padavina i mraza doslo je do cupanja/podizanja
izolovanog dijela asfalta, pa su tako nastale inicijalne udarne rupe, koje se
kasnije brzo Sire i postaju ozbiljan problem.

Opterecéenje tocCka i dodirni pritisak nakon nekog vremena uzrokuju pojavu
kolotraga i deformaciju ceste .
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Pojava kolotraga i deformacije ceste (Ozturk, T.,2008.)

Prekomjernim saobracajnim optereéenjem posebno su ostecena ivice
kolovoza, bankine i ivi¢njaci.Ivicnjaci su postavljeni samo na nekim
dijelovima trasa, ali su uglavnom unisteni pri mimoilazenju i skretanju
vozila u krivinama, zbog uskog kolovoza, malog radijusa skretanja i velikih
dimenzija vozila.

Druge pak postojececeste, vecinom prilazne seoskeceste, radene su negdje
po kompletnim projektima a najvise sa skracenim projektima ili bez
projekata.

Uvidom u raspolozZivu projektnu dokumentaciju ponudeno rjeSenje za vecinu
tih pravaca je uglavnom uklapanje u postojecu trasu ceste bez nekih vecih
zahvata koji bi popravili geometrijske elemente ceste u smislu smanjenja
radijusa,uzduznih nagiba itd...poboljSanja su uglavhom iSla na
konstruktivne elemente ceste, ojacavanjem gornjeg stroja konstrukcije
tamponom debljine 20-25cm, bitonosivim slojem u debljini 6-7cm,itd. Ovo
je razumljivo iz razloga S$to konfiguracija terena ne dozvoljava racionalna
rjeSenja koja bi bila i tehnicki i ekonomski opravdana s obzirom na znacaj
ceste.

Uz navedene karekteristike cestovne mreze, bez obzira o kojoj se vrsti
cesta radi redovnog odrZzavanja nema, postoje samo hitne intervencije oko
popravaka pojedinih mjesta,mostova, propusta i kracih dionica samo u
slu¢ajevima kada dodje do velih kvarova i oStecenja koja onemogucéava
saobracaj. Gotovo na svim dionicama je ocCevidno osipanje materijala sa
pokosa usjeka te zatrpani jarkovi i propusti. Vrlo su Cesti slu¢ajevi zatrpanih



jaraka i propusta gdje voda,prilikom vedéih oborina direktno tece kolovozom
i odnosi sitniji i krupniji materijal i postepeno ogoljava kaldrmu.

Takoder u slu¢ajevima obilnih stvaraju se buji¢n potoci duz ceste $to kod
makadamskih cesta vrSe eroziju tamponskog zastora, iz razloga 5to su
uzduzni nagibi vecine makadamskih cesta (preko 8%) daleko vedéi od
poprec¢nog nagiba(0-4%) ceste prema kanalu.

Takoder zbog neodrZzavanja gotovo na svim dionicama cestovni pojas je
obrastao grmljem i Sibljem koje je potrebno posjeci radi preglednosti cesta
a i sigurnog odvijanja saobracaja.Shodno gore navedenom potrebno je da
se rijesi pitanje sistematskog i najnuznijeg odrzavanja cestovnih pravaca.

Shodno odluci o izmjenama i dopunama Odluke o kategorizaciji cesta broj:
01-93/00 od 31.10.2000.godine lokalneceste na podrucju opcine su:

1.Dabravine-Luke-Kadarici

2.Pajtov Han-Budozelje

3.Pajtov Han-StrijeZzevo
4.Strijezevo-Kokoscici

5.VareS Majdan-Stupni Do

6.Vare$ Majdan-Planinica-Ostrlja
7.Vares - Przic¢i- Dastansko

8. Dastansko - Visnjici
9.Tisovci-Brezik

10.Dastansko ,,R* - Brgule - Trideseti
11.Podtisovci-Mlakve-Diknjiéi
12.Podtisovci-Bijelo Borje—Mir

13. Suhodol-Dastansko,,R*

14. Tunel - Zarude-Strica
15.Zabrezje-Suhodol

16. Kota ,,R* -Semizova Ponikva
17.Pogar-Dubostica

18.Kriz-Sastavci

19. Sastavci - Donja Borovica - Luke ,,R*
20.Sastavci-Gornja Borovica

21. Luke-Dragovici-Mijakovici

22. Studenac -Donja Ocevija

23. Ocevija- Miznovici - Ligatidi
24.Simin Potok -Zubeta-Ravne
25.Podkadarici-Okruglica-30-ti-Ravne

1. DABRAVINE - LUKE - KADARICI.......cccvvvvivineennen. L =8,0km

Ovu lokalnu cestu cine dvije karakteristi¢ne dionice:

1.Dabravine - Luke asfaltni kolovoz u duzini cca 2,5 km Sirine oko 3,0 m sa
djelimi¢no izgradenim bankinama Sirine 0,5 m. Izuzezno oStec¢en kolovoz sa
znacajnim udarnim rupama i pukotina sa paukovom mrezom. Na ovoj
dionici postoje dva betonska mosta oba zanacajno osStecena bez zastitnih
ograda.



2. Makadamski dio Luke - Kadari¢i duzine oko 6,5 km, Sirine oko 3,0 m,
gdje je kolovoz oStecen, sa izrazenim kolotrazima uz udarne rupe i zatrpane
kanale.

2.PAJTOV HAN-BUDOZELJE.......ceniuiinieeieieeeaeeean L= 6,2 km

Ovaj lokalni put povezuje selo BudozZelje sa regionalnom cestom R-444
Podlugovi - Vare$-Podkamensko. Asfaltni kolovoz Sirine oko 4,0 m cCitavom
duzinom dionice. Kod ovo ceste postoje dvije karakteristicne dionice:

Prva dionica ceste u duZzini od 3,75 km prolazi izrazito planinskim terenom
sa strmim padinama obraslom bjelogoricCnom Sumom.Visinska razlika
krajnjih tacaka na ovoj dionici iznosi cca 380m, Sto je uz ostale topografske
uslove iziskivalo izgradnju 5 serpentina, visoke zasjeke, te uzduzne nagibe
nivelete do 13%.Cijelom duzinom dionice konstatovana ulegnuca, kolotrazi,
veliki broj udarnih rupa,mrezaste naprsline- paukova mreza, kao i oSteéene
ivice zbog mimoilazenja, najviSe zbog preopteredenosti od strane teskih
vozila.

Druga dionica puta 3,75-6,20 prolazi talasastom visoravni sa znatno
povoljnijim geomorfoloskim uslovima i zavrSava se u centru sela, sa
pojedinacnim ostecenjima i udarnim rupama.

Kanali na cijeloj duzini ceste zatrpani i obrasli rastinjem i Sibljem Sto sve
dodatno oteZava odvodnju ceste.

3. PAJTOV HAN - STRIJEZEVO.......ccevevieneanannnn, L=3,2 km

Cesta za StrijeZzevo odvaja se od regionalneceste R-444 Podlugovi - Vares-
Podkamensko. Prilikom izgradnje i trasiranja ovecestenije postojala
potpuna projektna dokumentacija nego je KkoriStena trasa stare
seoskeceste.Ovakav nacin izgradnje i nepovoljni terenski uslovi (planinsko
zemljiste) rezultirali su izrazito nepovoljnim tehnic¢kim elementima ceste.
Asfaltni kolovoz cijelomduzinom ceste, konstatovana ulegnuda,veliki broj
udarnih rupa,mrezaste naprsline- paukova mreza.

Uzduzni nagibi nivelete kre¢u se od 6% do 14%, cak i u serpentinama
dostizu 10%.Radijusi serpentina iznose 8-10m. Zbog velike visinske razlike
krajnjih tacaka koja iznosi cca 280m na trasi je izgradeno 5 serpentina, na
relativno malom medusobnom rastojanju. Sirina kolovoza je 3-4m sa
bankinama 2x0,5m.

Na stacionazi 0+300 m znacajno ostecenje kolovoza preko cijele Sirine
kolovoza, jace izrazen sa lijeve strane.

Na stacionazi 0+400 m od regionalne ceste R-444 prisutno kliziSte i odron
zemlje u duzini 20-tak metara uz znacajno ostecenje kolovoza.

Postoje¢i sistem odvodnje slabo odrzavan tako da je hidrauli¢ni profil
jarkova reduciran iz razlog Sto je vremenom zatrpan i obrastao rastinjem.

4. STRIJEZEVO-KOKOSCICIL....uovvieeeeeeeeeeeeainn, L =5,8 km

Postojeca kolovozna konstrukcija je vecim dijelom makadamska (3,4 km)
sa prosjecnom Sirinom 4,0 m. Dio ceste kroz Kokoscice je asfaltiran uz
prisutna ostecenja asfaltnog kolovoza.Dio od $kole u Strijezevu prema
Kokosc¢icima u duzini oko 700 m je asfaltiran. Dionica od raskrsnice
KokosScCi¢i kroz naselje Zazani u duzini od 900 metara asfaltiran uz vec
prisutne udarne rupe i pojedinacna mrezasta oste¢enja. Obilaskom trase je



uoceno da je makadamski dio trase u veoma loSem stanju sa velikim
brojem udubljenja i udarnih rupa.

5.VARES MAJDAN- STUPNI DO - LIPA .......c.ccuene.... L=3,2 km

Ovu lokalnu cestu Cine dvije karakteristicne dionice:

1. Vare$S Majdan - Stupni Do duzine 2,6 km Sirine 3,0 km i bankinama 0,5 m
sa starim asfaltom i sa uzduZno ispucanim kolotrazima sa mrezZastim
naprslinama. Na pojedunim potezima potpuno zatrpani odvodni kanali.

Na prvom dijelu ceste usponi se kre¢u od 10% (izuzev dvije krace dionice
od 12-14%).Na tom dijelu su izvedene i dvije serpentine.

2. Stupni Do - Lipa duzine 0,6 km - novi asfalt Sirine 3,0 m sa bankinama
2x0,5 m. Karakteristika dionice veliki uzduzni nagib 10-15%.

6.VARES MAJDAN - PLANINICA - OSTRLIA ......ccevennennenne. L =8,0 km

Za ovu cestovnu relaciju karakteristicna su tri dijela:

1. Na pocetku ove lokalne ceste dio u duzini od 700 m, Sirine 4,0 m nalazi
se u naselju i ¢ini dio ulicne mreze koji je oStecen sa pojedinac¢nim udarnim
rupama i zatrpanim odvodnim kanalima i znacajnim uzduznim nagibima na
pojedinim dijelovima.

2. Druga asfaltna dionica u duzini od 4,4 km, Sirine oko 3,0 m nastavak je
ceste do platoa Planinica sa pjedinac¢nim uzduznim nagibima 3 - 15 %.
Cesta je potpuno zapustena i znacajno ostecena sa uzduznim i poprecnim
vecéim ostecenjima i udarnim rupama. Ivice kolovoza su znacajno ostecene
uz zatrpane bankine, jarkove i odvodne kanale. Na pojedinim dijelovima
potpuno je unisten kolovoz za izlomljenim osteenjima i neravninama koje
od dugogodi$njeg neodrzavanja onemogucuju sigurno odvijanje saobracaja.
3. Daljnje protezanje trase od oko 3,0 km je makadamski kolovoz koji ide
uglavhom seoskom cestom za selo Ostrlju sa izraZzenim kolotrazima i
neravnim kolovozom uz izrazeno neodrzavanje.

7.VARES - PRZICI - DASTANSKO....ovieneeneeeeannn. L= 10,2 km.

Znacaj ovog cestovnog pravca je u tome $to povezuje velikidio teritorije s
opcinskim centrom. Tako na ovucestu gravitiraju sljedecée lokalneceste:
Tisovci-Brezik

Podtisovci - Mlakve-Diknjici

Podtisovci-Bijelo Borje-Mir

Suhodol - Dastansko ,,R*

Dastansko - Visnjici

DasStansko ,,R - Brgule - Trideseti

onALONE

Ovu lokalnu cestu Cine dvije karakteristicne dionice:

Prva dionica ove ceste duzine 5,7 km Vijadukt - Tisovci polazi od
regionalnog puta R-444 Podlugovi - Vare$-Podkamensko, vijaduktom
prelazi na lijevu padinu doline rijeke Stavnje, te ide do sela DaStansko.
Sirina kolovoza iznosi 5 -6 m u pravcu,poduzni nagib nivelete je do 6%.
Bankine Sirine 2 x 0,5m.Na trasi su izvedene tri serpentine.

Kolovoz ostecen posebno na kolotrazima (preopterecenosti tesSkoim
vozilima) sa paukovom mrezom i udarnim rupama koje su popravljane ali u



sadasnjem stanju ponovo ostecene. Uzduzna odvodnja izgradena sa
usmjerenim betonskim rigolima i mjestimi¢no drenaZe koji su zatrpani.
Druga dionica Tisovci - Przié¢i - Dastansko duzine 3,5 km S$irine 4 - 5 m.
Kolovoz ispucan preko Citave Sirine sa udarnim rupama koje su ranije
neadekvatno sanirane. Posebno ostecena dionica Kolonija Przi¢i - Przic¢i u
duzini oko 1 km sa znacajno oStec¢enim kolovozom i udarnim rupama.
Asfaltni kolovoz do Przi¢a pohaban, vidljive mrezaste naprsline i povremene
udarne rupe.Pored nevedenih nedostataka kolovoz kako u konstruktivhom
tako i vozno-dinamic¢kom smislu je u dobrom stanju.

8. DASTANSKO-VISNIICL. . ..oonemneeee e L=1,3km

Dionica DaStansko - Visnji¢i duzine 1,3 km $irine oko 3 m je sa dobrim i ne
tako davno postavljenim asfaltom bez znacajnih ostecenja.

O.TISOVCI-BREZIK. ... L=1,2 km

Asfaltni kolovoz Sirine 3 - 4 m u prilicno loSem stanju,konstatovana uzduzna
napuknuca i mrezaste naprsline uz osteéene ivice kolovoza. Rigoli
zacepljeni,uz izraslo Siblje i grmlje uz cestu koje smanjuje preglednostceste.

10 . DASTANSKO ,,R“ - BRGULE — TRIDESETI ........... L=11,7 km

Asfaltni kolovoz gotovo unisten sa pojavama ulegnuca i izbocina, poprecnih i

poduznih  ostecenja, tako da su otezani uslovi odvijanja
saobracaja.Ostecenost kolovoza nije mogude sanirati radovima redovnog
odrzavanja.

Sirina kolovoza iznosi 3-4m u pravcu, poduzni nagib nivelete kre¢u se od do
4% do 13%. Bankine Sirine 2x0,5m.Na trasi su izvedene tri serpentine.
UzduZzna odvodnja izgradena trapezastim kanalima koji su zbog
neodrzavanja uglavnom zatrpani.

Dionica Brgule - Trideseti je u potpunosti uniStena asfaltni kolovoz koji je
jako loSem stanju, udarne rupe, jarkovi zatrpani.

11.PODTISOVCI - MLAKVE- DIKNJICI......ccvveeeennnn..... L=2,8km

Osnovna trasa ceste je ukupne duZine oko 2,8 km. Cesta prolazi kroz
naseljena mjesta te povezuje sela Podtisovci,Mlakve i Diknice. Lokalnacesta
je makadamskog kolovoza sa udarnim rupama koje je potrebno
sanirati.Uzduzni nagib se kre¢e od 1 do 26% sa promljenjivim usponima i
padovima trase.Odvodnja sa kolovozne konstrukcije je cestom otvorenih
kanala koji su uglavnom zatrpani.

12.PODTISOVCI-BIJELO BORJE- MIR.......cciiieaaaent . L=3,5km

Osnovna trasa je u pravcu,sa blagim krivinama,usponom od 1% do 8%
zavisno od dijelova dionice.

Na ovoj dionici nema serpentina. Postojeca kolovozna konstrukcija je veéim
dijelom makadamskog tipa, sa udarnim rupama. Nosivost donjeg strojaje
zadovoljavajuéa. Lokalnacesta se proteze padinom planine i cijelom svojom
duzinom jegotovo u zasjeku.



13. SUHODOL - DASTANSKO ,R“ ....coviiniineenanne. L=6,0 km

Ova relacija ima pretezno karakter Sumskeceste, ista sluzi i dalje moze
sluziti za putnicki saobracaj izmedu gravitacionog podrucja Okruglica i
Ponikve i koristenje kracih cestovnih linija prema Olovu i obratno.

Na ovom potezu kolovoz potpuno unisSten sapuno udarnih rupa tako da nije
moguce sanirati mjerama redovnog odrzavanja.

14. TUNEL - ZARUDE-STRICA. ... oo L=2,7km

Ova dionica se odvaja od glavhog cestovnog pravca R-444 Vares-
Podkamensko na km 1,2 (ispod tunela - pecine) i prati potok uzvodno
njegovom desnom stranom.Na stacionazi 1,6 km cesta prelazi potok
armirano betonskim propustom raspona 2 m i produzava lijevom stranom
potoka sve do 2,1 km. Na ovom mjestu ponovo prelazi na desnu stranu
potoka i ide njome sve do prodavnice na Zarudu. Na 2,4 km odvaja se krak
za selo Strica, koji odmahna pocetku ima uspon preko 15%.

Prvi kilometar ceste projektovan je sa konstruktivhim elementima Sumske
ceste, a dalje nastavlja bez projekta uz potok.

U vertikalnom protezanju cestaje sa znatnim usponima (od 9 - 13%). Na
cijeloj relaciji potrebno je odistiti jarke za odvodnju.Asfaltni kolovoz je u
relativno dobrom stanju.

15. ZABREZJE-SUHODOL......ciiiiiiiiieiiiiieeaee e L= 3,0 km

Ova dionica puta je izgradena prije Prvog svjetskog rata i sluzila je kao
glavna saobracajnica za potrebe eksploatacije Suma, odnosno izvoz drvnih
masa iz gravitiraju¢ih dijelova gospodarske jedinice Gornja Stavnja.

Cesta zapusStena sa makadamskim kolovozom izrazenim kolotrazima i
zatrpanim jarcima.

16. KOTA ,,R* - SEMIZOVA PONIKVA......cccoiiiiiias L =4,5km.

Ova dionica odvaja se od regionalne ceste R-444ana 1,93 km od poceta
iste. Asfaltni kolovoz do privredne zone BMM u duzini od 0,9 km, Sirine oko
4,0 m u zadovoljavaju¢em stanju sa mrezastim napuklinama na pojedinim
dijelovima. Odavde se odvaja makadamskacesta za Semizovu Ponikvu, koja
se u prvom dijelurazvija se prema protoku a dalje uglavhom usponom
prema selu. Niveleta ceste je izlomljena tako da se na kra¢im rastojanjima
smanjuju usponi i padovi. Maksimalan pad kod 3Skole iznosi 18%, a uspon u
selupri kraju 10% na duzini od 100 m.

17.POGAR - DUBOSTICA. ....ouiiiiiiiiieeiieeeeeeeae, L =10,0 km

Prva dionica ceste od regionalnog pravca R-444a do Kriza u duzini od 2,8
km, Sirine oko 3,0 m je asfaltiranaa asfalt je u loSem stanju.Kolovoz je
znacajno ostecen prvenstveno od prekomjernog opterecenja teskih vozila,
sa vecdim udarnim rupama i oStecenjima i mrezastim pukoptinama preko
cijele Sirine kolovoza na cijeloj duzini dionice. Prisutna su znacajna
oStecenja ivica kolovoza i bankina na mjestima gdje postoje, uz zatrpane
jarkove zbog neadekvatnog i zapustenog odrZavanja



Druga dionica od Kriza do Dubostice je makadamska sa asfaltnim pocetkom
duzini od 200 m, Sirine oko 4,0 m. SadasSnje stanjeceste je
nezadovoljavajuce sa izrazenim kolotrazoima, posto se ne odrzava tako da
su i odvodni jarci zatrpani i cesta mjestimi¢no suzena materijalom koji se
ospia sa kosina Skarpe. Stanje postoje¢ih mostova takode ne odgovara
posto su upornjaci oSteceni, a drvena konstrukcija dobrim dijelom dotrajala.

18.KRIZ-SASTAVCH ..o, L= 6,20km

Ukupna duZina ove lokalne makadamske iznosi 6,2 km sa Sirinim 3 - 4 m.
Cesta se u pocetku od Kriza pruza u usponu odnosno padu sve do mjesta
zvanog Jezera,odnosno do odvojka ceste za lovacki dom Igrista. Od ovog
raskrS¢a cesta se nastavlja u padu 2-6% sve do Sastavaca.Da bi se cesta
spustila u Borovicki potok uradene su cetri serpentine. Na dionici je
izvedeno premoscavanje potoka sa Sest mostova duzine 6 - 10 metara koji
su osteceni i bez zastitnih ograda. Ostecenja makadamskog kolovoza
karakteristicna su za prekomjerno upotrebu ceste od strane teskih teretni
vozila prilikom izvlacenja Sumske mase.

Ozbiljna zapreka odvijanju saobracaja cini neodrzavanje ove relacije.
Kolovoz je jako oStecen sa udarnim rupama preko cijele Sirine kolovoza sa
izrazenim udarnim rupama i ostec¢enim kolotrazima i poduznim jarkovima.
Jarci i propusti su zatrpani a voda razara kolovoz do te mjere da
napojedinim mjestima stvara jako loSu prohodnost ceste.

Na pojedinim dijelocima doSlo je do ozbiljnih klizanja zemlje na sam kolovoz
koji se ne Ciste duzi vremensko period i koji su dovela u pitanja nstabilnost
sdame kolovozne konstrukcije.

19. SASTAVCI -DONJA BOROVICA - LUKE ,,R“.............. L= 5,9 km

Lokalna cesta karakteristicna po dvije homogene dionice.

Prva dionica u duzini od 4,35 km sa asfaltnim kolovozom Sirine od 3,0 m
koji je u dobrom stanju. Na stacionazi od 500 m prisutno je kliziSte sa
desne strane novijeg datuma u duzini 15 - 20 m.

Druga dionica u duzini 1,55 km zemljana cesta u dosta loSem stanju
zapustena sa puno odrona na cijeloj duzini sa prisutnim Kklizistima koja
ugrozavaju stabilnost same ceste i ugrozavaju sigurno odvijanje saobracaja.

20. SASTAVCI - GORNJA BOROVICA. ... L= 3,2 km

Najvecim dijelom trasa je vodena seoskom cestom, $to je uslovilo da se
usponi i padovi cesto mijenjaju koriste¢i maksimalne vrijednosti. Radi
ilustracije protezanja ceste u vertikalnom smislu navodimo podatke uspon
od 11-14%koristen je na Sest relacija duzine 1.300 m, a pad od 16% na
duzini od 80 m.

Ova lokalna cesta je sa asfaltnim kolovozo, Sirine oko 3,0 m koji novijeg
datuma i u dobrom je stanju. Prije ulaska u selo na stacionazi 2,5 km od
Sastavaca prisutno je napuknude trase ceste sa neravninama u duzini 50 m
koje nije sanirano.



21. LUKE - DRAGOVICI-MIJAKOVICIL.....ceveveeeennn.. L=3,5 km

Kolovozove ceste, Sirine od 3,0 m je u relativho dobrom stanju sa vidljivim
naprslinama uz ostecene ivice kolovoza. Na ovom putnom pravcu nema
nikakvih elemenata odvodnje.

Na stacionazi 4000 m od raskrsnice sa regionalnom cestom R-444a
prisutno je kliziSte i odron zemlje sa lijeve strane u duzini od 20 m koje nije
sanirano.

22.STUDENAC-DONJA OCEVIJA ......coovmiaaieeaaannnn, L=12,0km

Ova lokalna cesta karakteristi¢na je sa Cetiri homogeme dionice.

Prva dionica od Studenca u duzini od 3,9 km sa dobrom asfaltnom
podlogom, Sirine 5 - 6 m.

Druga dionica sa makadamskom podlogom u duZini od 2,1 km Sirine oko 5
m u dosta dobrom stanju sa zatrpanim kanalima i poduZznom odvodnjom.
Trece dionica kroz naselje Ocevija u duzini 1 ko sa dobrom asfalthom
podlogom Sirine oko 5 m novijeg datuma.

Treca dionica od raskrsnice za Miznovice i Ligati¢e do granoice sa opcinom
Olovom je sa makadamskom podlogom Sirine 3 - 4 m. Makadamski dio
kolovoza u loSem stanju,cesta izlokana, sa mnogo udarnih rupa zbog
neodrZzavanja kako odvodnje tako i kolovoza.Na dionici zbog neodrzavanja
kanali uglavnom zatrpani tako da ne sluze svojoj namjeni.

23.0CEVIJA - MIZNOVICI - LIGATICI ...oovooneeeen, L=5,5 km

Ova lokalna cesta karakteristicna je po tri homogene cjelie.

Prva dionica u duzini od 5,9 km Sirine oko 5,0 m asfaltne podlogeu dosta
dobrom stanje. Trasa dionice u usponu i dvije znacajne serpentine.

Druga dionica u duzini 1 km Sirine oko 4,0 m makadamske podloge sa
izrazenim kolotrazima i zatrpanim odvodima.

Tre¢e dionica u duzini od 2,7 km Sirine 4,0 m sa asfaltnom podlogom.
Kolovoz na pojedinim mjestima ostecen sa mrezestim napuklinama i
pojedinac¢nim udarnim rupama sa zapu$tenim odvodima. Na izlazu iz
Miznovica ka Ligaticima prisutno znacajno ostecenje sa ispucanim
kolovozom ispupcenjim i ulegnuc¢ima koje nioje sanirano.

24. SIMIN POTOK-ZUBETA-RAVNE........cccccevevnennn... L=12,0km

Kolovoz jecijelom duzinom, mjestimic¢no ispucan,sa mrezastim napuklinama
i pojedina¢nim udarnim rupama po kolotrazima zbog preoptereéenosti o d
strane teskih teretnih vozila i oStec¢enim ivicama kolovoza. Jarkovi za
odvodnju zatrpani liS¢em i drugim materijalom.

25. PODKADARICI - OKRUGLICA - TRIDESTI-RAVNE..L=15km
Cesta sa makadamskom podlogom Sirine oko 3,0 m sa neravhom povrsSinom

i izraZzenim kolotrazima uz zapusStene jarkove koji determiniSu poduzno
odvodnjavanje.



3. OCJENA STANJA CESTA

Potreba za poznavanjem podataka o stanju povrSine kolovoza je neophodan
podatak u odnosu na podatke dobijene mjerenjem defleksija i drugim
ispitivanjima. Ovi podaci narocito dobijaju na znacaju, ponekad do nivoa
kljucnih elemenata ili ¢ak i kao i jedini izvor informacija kada se dobijanje
informacija mjerenjem pokaze nemogudéim ili preskupimu odgovaraju¢em,
Cesto kratkom roku, kao Sto je u konkretnom slucaju.

Cilj svakog pristupa, odnosno indeksa je da okarakteriSe doprinos
konstrukcije i stanja kolovoza u odnosu na karakteristike ceste, sa tacke
dva relativho razliCita gledista, inzenjer specijalista za ceste/kolovoze
nasuprot korisnika ceste.U konkretnom sluc¢aju prmijenjen je metodoloski
postupak formiranja ocene stanja kolovoza kroz navedena dva aspekta,
odnosno preko pokazatelja povezanih sa problemima povrSine (aspekt
korisnika) i preko pokazatelja povezanih sa problemima konstrukcije
(tehnicki aspekt).

U prvoj fazi postupka vrsi se procjena odredenog broja pojedinacnih
pokazatelja za ocjenu stanja pojedinih karakteristika kolovozne konstrukcije
ceste.

Sljededi korak je grupisanje tih pokazatelja ili indeksau reprezentativne
kombinovane indekse ucinka kao Sto su:

- funkcionalni indeksu karakteristika (zahtjevi koji postavljaju korisnici)

- konstruktivni indeksi karakteristika (zahtjevi odrzavanja kolovoza) i

- indeksi karakteristika Zivotne sredine.

Pokazatelji kvaliteta usluge Uticajni faktori

kolovoza
poduzno trenje, poduzna i poprecna
sigurnost (ne)ravnost, nacin oticanja vode sa
kolovoza
vrijeme i eksploatacioni troSkovi radovi odrZzavanja

vertikalna ubrzanja zbog ostecenja

regularnost ponudene usluge . . .
povrsine i manjka ravnosti

komfor voznje buka pri voznji
vizuelni komfor povezan sa
prijatnost voznje homogenoséu i osvjetljienoscu

kolovozne povrsine

Tabela 1. Pokazatelji kvaliteta usluge kolovoza i njegovi uticajni faktori

Korisnik ceste je direktno osjetljiv na brojne karakteristike i pokazatelje
stanja ceste, kao Sto su: geometrijske karakteristike koje uslovljavaju
prakti¢nu (realnu) brzinu voznje, vidljivost i efikasnost cestovne opreme,
karakteristike saobracajnog toka, mogucnost koriS¢enja ceste u svim
vremenskim uslovima, (ne)ravnost i stepen ostecenja povrsine kolovoza,
Sto uslovljava vizuelni konfor i konfor u voznji, a prema tome i sigurnost.
Svi ovi parametri su danas integrisani u jedan koncept pod nazivom ,nivo
usluge®. Nivo usluge je, prema tome, globalni koncept koji omogucava da
se izraze karakteristike kolovoza ponudene korisnicima i upravljacima
cestovne mreze, putem kvantitativnih, ili kada to nije moguce, kvalitativnih
pokazatelja. Ocjena nivoa usluge ceste, dobijena od strane Kkorisnika,



dobijena od strane Kkorisnika, mnogo zavisi od kvaliteta kolovozne
konstrukcije, npr. njene povrSine. Ovaj aspekt moze da se prenese na
stanje funkcionalnih karakteristika kolovoza (ravnost, otpor klizanju,
propadanje itd.), odnosno stanje habajuceg sloja. Medutim, ne smije da se
zaboravi da utvrdivanje jedne odredene vrijednosti nivoa usluge kolovoza
znacajno zavisi i od stanja nosecih slojeva kolovoza. Nivo dozvoljenog rizika
u vezi otpornosti - nosivosti kolovoza u odnosu na saobradaj i klimatske
uslove se, u sadaSnje vrijeme, naziva konstruktivni aspekt nivoa ili kvaliteta
usluge. Korisnik ne moze da primijeti, niti da osjeti taj nivo rizika. On se
prije svega tiCe administracije koja upravlja cestovhom mrezom i brinu o
ocuvanju sredstava ulozenih u ceste. Prema tome, nivo rizika, kao tehnicki
termin se shvata i razumije kroz razliCite pokazatelje stanja, u vezi sa
razli¢itim kategorijama usluga ceste, npr. Zeljeni nivo usluge podrazumijeva
da je defleksija kolovoza uvijek manja od odredene vrijednosti, da je trenje
guma na povrsini kolovoza mjereno u razlicitim uslovima vece od odredene
vrijednosti, da je visina vegetacije u cestovhom pojasu niza od odredene
visine, itd.

Uobicajeno je da se razdvajaju pokazatelji povezani sa problemima povrsine
(aspekt korisnika) od pokazatelja povezanih sa problemima konstrukcije
(tehnicki aspekt) i to zbog nekoliko razloga:

- postupci intervencije nisu sli¢ni (npr. obnova povrSine u poredenju sa
ojacanjem);

- upotreba jednog pokazatelja u odnosu na drugi moze da usmjeri strategiju
ulaganja, odnosno prednosti ocuvanja kapitala (imovine) u poredenju sa
kvalitetom usliga za korisnika;

- pokazatelji imaju razliitu vaznost i kombinovanje raznolikih i raznorodnih
vrijednosti moze dovesti do neprimjernog pokazatelja.

Za opisivanje ukupnih Kkarakteristika kolovoza definisani su globalni
(generalni) indeksi karakteristika, koji, kako se ocekuje treba da budu
koriS¢eni u procedurama generalne optimizacije planova i programa
odrzavanja. Preporuke za koriS¢enje ovako razvijenih indeksa su takve da
oni mogu biti dobijeni zavisno od specificnih zahtjeva ocjenjivaca, odnosno
upravljaca (odredivanje tezine i znacaja pojedinih Cinilaca).

Cilj definisanja ovih pokazatelja i primijenjene metodologije je dvostruk:

- djelimi¢éno automatizovanje definisanja radnih dionica, dodjelom ocjene
svakoj radnoj dionici, koja se zatim koristi za predlaganje radnih dionica i
definisanja prioriteta i

- dobijanje pokazatelja bez previSe nivoa, tako da se moZe jednostavno
koristiti za pradenje razvoja stanja mreze ili dijelova mreze,godinu za
godinom, prema globalnoj statistici.

Predlozeni indeksi se zasnivaju na podacima sakupljeni upotrebom
automatizovanih uredaja za snimanje stanja kolovoza (ARAN, ROMDAS),
kao i uredaja sa padajuéim teretom za mjerenje defleksije (FDW) na
asfaltnim putevima i mogu lako da se izvedu iz iozmjerenih tehnickih
podataka.

Pomenuti podaci obuhvataju:

- vizuelna ostecenja, poprecne pukotine, poduzne pukotine, mrezaste
pukotine (,,paukova mreza“), udarne rupe, popravke kolovoza (,krpljenje*
udarnih rupa), izluéavanje bitumena, cupanje agregata, lom ivice,
deformacije, totalno uniStenje (potpuno unisStena povrsina);

- (ne)ravnost;



- makroteksturu;

- kolotrage;

- defleksiju.

Generalno, navedeni podaci, registrovani automatizovanim uredajim, su
raspolozivi u intervalima od 100/250 m (ravnost, makrotekstura i kolotrazi)
ili kad su identifikovani (vizuelna ostecenja), sa naznakom inteziteta (1-3),
osim defleksija, koje bi trebalo da budu rapolozive u intervalima od najvise
1000 m, kao 5to je prikazano u narednoj tabeli:

vaznost konstrukcija povrsina vaznost

1 defleksije *IRI 1
2 *IRI kolotrazi 2
3 poduzne pukotine deformacije 2
4 mrezZaste pukotine poprecne pukotine 3
4 udarne rupe izluivanje bitumena 3
4 lomivice cupanje agregata 3

makrotekstura 4

Tabela 2. Pokazatelji stanja kolovoza
*IRI - mednarodni indeks neravnine, koji opisuje stanje uzduzne ravnine povrsine
kolovoza, ocjenjeno s matemati¢kom simulacijom reakcije vozila na uzduzni profil
kolovoza u jednom tragu tocka, uzimajuéi u obzir model simulacije Cetvrtine vozila.

Predlozeni indeksi mogu da se izraCcunavaju za intervale 100/250 m , u vezi
sa prakti¢no kontinualnim podacima (ravnost, makrotekstura i kolotrazi), ali
se preporucuje da seove vrijednosti raCunaju za intervale ne manje od 1000
m, ili ¢ak 2500 m, zato Sto relevantnost tako malih intervala nije mnogo
visoka na ovom nivou razmatranja. Za potrebe planiranih konkretnih radova
odrzavanja interval proracuna indeksa bi trenalo smanjiti na 250 ili 500 m.
Navedeni podaci vrednuju se ocjenama od 1-5 i utvrduju se prema
navedenoj vaznosti u generalnoj ocjeni stanja kolovoza pojedine ceste.

Ocjena 1 odrazava dobro stanje kolovozne povrSine za koje nije potrebno
obavljati radove ili najmanje povrSinu za koju se radovi mogu odloziti na
neko vrijem bez posljedica.

Ocjene 2 i 3 predstavljaju dobro stanje kolovozne povrSine, dovoljno loSe da
bi bilo potrebno izvrsiti odredene radove odrzavanja u odsustvu neke druge
mogucnosti.

Ocjena 4 i 5 odraZzavaju loSu i veoma loSu povrSinu kolovoza koja zahtijeva
znacajne radove odrzavanja i obnove.

Kako je naprijed navedeno prezentirana i primijenjena metodologija u
predmetnom Elaboratu za ocjenu stanja kolovoza po dva pokazatelja:
konstruktivni indeks i i indeks povrSine kolovoza. Upotreba ovih indeksa je
veoma jednostavna, ali i preporucena za vise nivoe analize u kojima glavnu
ulogu ima sistem za upravljanje odrZzavanjem cestovnhom imovinom -
kapitalom, kada je potrebno donijeti veoma bitne odluke o opStem tipu i
mogucéem vremenu intervencije.



U skladu sa naprijed navedenim izvrSena je ocjena — indeksiranje stanja
kolovoza lokalnih cesta u opcini Vares kako slijedi u narednoj tabeli:

rb Lokalna cesta Oc;t_e_na/mdex — Ukl_Jpna
konstrukcija povrsina ocjena

1. | Dabravine - Luke - Kadarici 4 5 4.5
2. | Pajtov Han - Budozelje 4 5 4,5
3. | Pajtov Han - StrijeZzevo 3 4 3,5
4. | Strijezevo - Kokoscici 3 3 3
5. | Vare$ Majdan - Stupni Do 2 2 2
6. | Vare$ Majdan - Planinica - Ostrlja 5 5 5
7. | Vvares - Prziéi - Dastansko 3 3 3
8. | Dastansko - Visnjici 1 1 1
9. | Tisovci -Brezik 3 4 3,5
10. | Dastansko ,R“ - Brgule -Trideseti 5 5 4,5
11. | Podtisovci - Mlakve - Diknjici 4 5 4,5
12. | Podtisovci - Bijelo Borje - Mir 4 5 4,5
13. | Suhodol - Dastansko ,,R“ 4 5 4,5
14. | Tunel - Zarude - Strica 3 3 3
15. | Zabrezje - Suhodol 4 5 4,5
16. | Kota ,,R" - Semizova Ponikva 2 3 2,5
17. | Pogar - DubosStica 4 5 4,5
18. | Kriz - Sastavci 4 5 4,5
19. | Sastavci - Donja Borovica - Luke ,,R“ 4 4 4
20. | Sastavci - Gornja Borovica 3 3 3
21. | Luke - Dragovici - Mijakovici 3 3 3
22. | Studenac - Donja Ocevija 3 3 3
23. | Ocevija- Miznovici - Ligatidi 3 3 3
24. | Simin Potok - Zubeta - Ravne 3 3 3
25. | Podkadari¢i - Okruglica - 30-t i - Ravne 4 4 4

Prema okvirnim ocjenama - indeksima stanja lokalnih cesta u naprijed
navedenoj tabeli vidljivo je lose stanje lokalnih cesta opéine Vares
konstatovano i u analizi, prevashodno u nedovoljnoj brizi odnosno
odrzavanju lokalnih cesta i nevodenju racuna o prekomjernoj upotrebi od
strane teskih teretnih vozila.

Uvidom na terenu i prema prethodnoj ocjeni stanja uocljivo je posebno
kriticno stanje na dionicama putem kojig se vrSi povezivanje vecih
naseljenih mjesta i putem kojih se vrsi veéi obim izvoza Sumske mase,
odnosno kretanje teskih teretnih vozila bez ikakve kontrole i to: Dabravine -
Luke - Kadari¢i, Pajtov Han - BudozZelje, Pajtov Han - StrijeZevo, Vares -
Przi¢i - Dastansko, Pogar - Dubostica, Kriz - Sastavci, Studenac - Donja
Ocevija i Simin Potok - Zubeta - Ravne, pa i druge.

Pored izdvajanja znacajnih novcanih sredstava od strane opcine Vares,
vidljivih iz ostvarenih budzeta prethodnih godina, koja nisu dovoljna za
poboljSanje stanja lokalnih cesta, neophodno je uzimajudi u obzir strukturu
privrednih aktivnosti u opc¢ini, a posebno strukture i obima saobracaja na
pojedinim lokalnim cestama u narednom periodu poduzeti mjere nadoknade
ostvarenih troskova ostecenja - opterecenja od strane teskih teretnih vozila
srazmjerno njihovoj upotrebi cesta, jer potrebna sredstva za rekonstrukciju
i odrzavanje istih, prevazilaze mogucnosti opéine Vares.




Uzimajuéi u obzir naprijed navedene karakteristike lokalnih cesta
naophodno je sagledati neke karakteristike teskih vozila kakakteristi¢nih
kojima se vrSi prevoz dobara na istim.

Temeljni zakonski propis kojim se odreduju tehnicke znacajke vozila,
posebno teSkih teretnih, jePravilnik o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju imati
vozila i 0 osnovhim uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u
saobracaju na cestama ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 23/07, 54/07 i 101/12)
Ovim su pravilnikom obuhvacene dimenzije vozila kao i osovinski pritisci.
Temeljem rasc¢lambe moze se zakljuciti da kamion s prikolicom smije biti
optereéen najvise 26 t za sam kamion, 18 t za prikolicu, ali da ukupna masa
sistema ne smije prelaziti 40 t. Ujedno pojedinacno optere¢enje samostalne
osovine ne smije prelaziti 10 t, a dvostruke ukupno 18 t.

Najveée dopustene mase, pokazuju izvjesne nelogi¢nosti nastale zbog
ograniCavanja ukupne mase i osovinskih pritisaka. Na primjer, prema
dopustenim osovinskim pritiscima kamion bi mogao imati ukupnu masu 28
tona, ali je ona ogranic¢ena na dopustenih 26 t. Iz ovoga proizlazi i nacin
kontrole masa koji ¢e se provesti tako da se mjere optereéenja svake
pojedine osovine, a njihova sumarna vrijednost se opet usporeduje s
dopuStenom ukupnom masom kamiona.

To isto vrijedi i za prikolicu. Cijeli se kamionski skup takoder mora
procijeniti temeljem ukupne mase za skup, koja se dobije zbrajanjem
pojedinacnih masa kamiona i prikolice te se usporeduje s dopustenom
masom od 40 t.

Propisane karakteristike teretnih vozila prekoracuju trenutne moguénosti
optre¢enja postojec¢ih kolovoznih konstrukcija lokalnih cesta koje su u
ranijem periodu gradnje iznosiile oko 6 - 10 t po osovini.

Evidentno je da teSka teretna vozila koja saobracaju na vedini lokalnih cesta
opcine Vares prekoracuju i propisane dozvoljene mase i osovinske pritiske i
dodatno opterecuju postojece kolovozne konstrukcije i ostecuju iste, bez
ikakve kontrole i naknade.



6. ZAKLJUCAK

Zakonom su propisane nadleznosti i obaveze upravljaca ceste i lokalne
samouprave, koje treba da doprinesu poveéanju uslova i sigurnosti
saobracaja na cestama. Medutim u praksi se cesto generiSu problemi i
propusti, koji se negativno ispoljavaju na stanje ceste, pa i sigurnosti
saobracaja. Problem su nedovoljna sredstva za odrzavanje lokalnih cesta.
Cesti su problemi, konfliktni ciljevi i suprostavljeni interesi korisnika i
upravljaca cesta, lokalne i mjesne samouprave jer lokalne ceste imaju
egzinstencijalni znacaj za podrucja koja opsluzuju.

Analiziraju¢i stanje lokalnih cesta na podrucju opcine Vares, uvazavajuci
strukturu i obim saobracaja na istim, nedvosmisleno se namece zakljucak
da dostignuti stepen osteéenja i smanjenja uslova sigurnog odvijanja
saobrac¢aja na istim poduzimanja odgovaraju¢ih mjera i aktivnosti u
narednom periodu.

U cilju zastite i postojeceg stanja lokalnih cesta, uvazavajudi
sadasSnje satnje istih, neophodno je putem nadlezZnog organa
Opcinskog vije¢éa dopunitiOdlukom o sigurnosti saobracaja na
cestama (precisc¢en tekst) br. 01-161/12 od 11.09.2012. godine sa
odredbama o najvecoj dozvoljenoj masi vozila koja saobracaju na
lokalnim cestama opcine od najvise 20 - 24 tone (zavisno o ceste).

Prekomjernu upotrebu lokalnih cesta regulisati Pravilnikom za
utvrdivanje prekomjerne upotrebe javnih cesta (,,Sl.novine FBiH* br.
69/710) i putem nadleznih Iinspekcijskih organa dosljedno je
provoditi.
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